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Cette q él ée va t h I'eau pour la premiére fois. On peut admirer ses
formes et on se rend compte que la longueur de I'aileron permet des posées faciles.

LE POINT DE VUE Les brillants succés du

Belmore et de ses sis-
DE L’ARCHITECTE terships nous ont poussé
4 dessiner un bateau
moins lourd, moins cher, encore mieux adapté aux courses du
R.O.R.C. et pourtant avec sept couchettes. Nous voulions, comme
pour le Belmore, un bateau également utilisable en croisiére.

Le premier congu fut un bateau de construction classique mais,
dés le départ, nous avions prévu une version 2 voite, ainsi que plu-
sieurs systémes de gréements.

Les bateaux 2 tableau sont estimés en Angleterre et trois sur quatre
des Maica de réalisation anglaise sont de ce type. L’un de ces
trois premiers, Sarie Marais, a gagné la Morgan Cup en Classe III.
Il existe en Amérique deux Maica a vofite dont un en plastique et
un autre en Italie, sorti des chantiers Piras 2 San Remo. En France
le premier fut construit par les chantiers Hervé a La Rochelle avec
un tableau. Il s’agit d’Arabelle II. Puis les chantiers Deroveére a
la Seyne en réalisérent trois tandis qu’une premiére série de huit
était commencée par les ateliers des Constructions Mécaniques
de Normandie a2 Cherbourg. Ceux-ci furent construits en bois
moulé, méthode peu employée auparavant pour des voiliers de
cette taille.

La deuxiéme série de dix Maica sera livrée 2 partir de février 1963
par les Constructions Mécaniques de Cherbourg.

Trois autres Maica ont également été construits en France :
le Mandragore chez M. Labbé a Saint-Malo, le deuxiéme au chan-
tier Bertin prés de Hyéres, la troisiéme unité est en construction
chez M. Collonge sur la Gironde.

Ce doit étre la premiére fois que trente bateaux de course-
croisiére sérieux ont été construits sur un seul modéle.
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E Maica est incontestablement le
bateau 2 la mode et la présence
aux deux derniers Salons d’une

unité de ce type souvent entourée par
une foule avide, symbolise parfaite-
ment Pétonnante réussite des archi-
tectes Illingworth et Primrose dans
le domaine du Classe III de course
et de croisiére. Il était donc normal
que les diverses revues nautiques
s’intéressent de trés prés au Maica et,
jusqu’a aujourd’hui, nous avons déja
eu droit 2 un certain nombre de des-
criptions de ce modéle. Peut-étre ne
nous en voudra-t-on pas d’apporter
notre pierre a I’édifice puisque, en
toute immodestie, nous estimons
pouvoir le faire. La chance a voulu,
en effet qu’un Maica 2 vofite soit armé
en course et en croisiére par ’équipe
nautique de I’Awuto-Journal et de
Nautisme et ce, durant toute la saison
1962. Entre Beachy Head et La
Rochelle, Shangri-La a navigué
presque sans interruption entre le
15 juin et le 15 septembre. Voici donc
les conclusions auxquelles nous som-
mes parvenus.

CARACTERISTIQUES
GENERALES

Si lon examine la caréne de
Maica, on se trouve en face dun
dessin assez classique, exempt par
exemple des originalités d’un Blue
Charm. Tout au plus peut-on noter
qu’en 1947, Laurent Giles dotait son
24 pieds RNSA d’une largeur de
2,4 m alors qu’lllingworth et Prim-
rose sont allés sur le Maica jusqu’a
prés de 2,80 m. Par ailleurs, ce bateau
posséde de longs élancements qui
font plus songer 2 la jauge Interna-
ﬁonnf?: qu’au R.O.R.C. et si D’étrave
élancée apparaissait déja sur le plan
original, la voiite ne fut ajoutée qu’en-
suite, pour des motifs qui, 2 la base,
étaient purement esthétiques. On
rassemble d’ailleurs sous le nom de
Maica des bateaux appartenant 2 la
méme famille mais malgré tout assez
différents, puisque le premier du nom
differe des unités nouvelles en ce qui
concerne le gréement, le franc-bord,
la longueur 2 la flottaison, les échan-
tillonnages et toutes les lignes de
Parriére, aussi bien sous 'eau qu’au
dessus.

Nous avons affaire 2 un bateau 2
grand tirant d’eau puisqu’il cale
1,78 m, ce qui signifiec d’ailleurs que
le modéle 2 voiite n’est pas a son
maximum de tirant d’eau puisque sa
flottaison — 7,5 m — a augmenté
avec la voite de quelque 15 cm,
sans que son tirant d’cau soit modifié.
Sa longueur hors tout au catalogue
atteint 11,28 m avec un poids d’envi-
ron {ooo kg, comportant un lest
— plomb ou fonte — de 2 350 kg.
1l existe actuellement plusieurs for-
mules de gréement mais la plupart

Le grain « chauffe » : avec le grand yankee et la trin-
quette génoise, les quatre nceuds sont déja atteints.

des bateaux nouveaux sont des sloops
en téte dont la surface de voilure
atteint 54 m®. Quant 2 nous, le bateau
sur lequel nous avons mnavigué était
gréé en cotre mais nous avons pu,
cependant, 2 plusieurs reprises, com-
parer notre marche 2 d’autres Maicas
et ce, dés le premier jour de navi-
gation.

PERFORMANCES ET
QUALITES NAUTIQUES

Comgtc tenu de la destination pre-
miére du batecau, ce chapitre prend
sans doute une importance particu-
liere. Ayant pu effectuer nos essais
avec laide d’appareils de mesure
— loch, indicateur de vitesse instan-
tanée précis, anémométre a coupelles,
clinométre 2 bulle, compas, gi-
rouette — nOuUS sommes en mesure
d’énoncer un certain nombre de

chiffres. Tant il est vrai qu'on joue
volontiers avec la vitesse des voiliers
et la force du vent, il est pourtant
vraisemblable que parmi nos lecteurs,
quelques-uns seront dégus ou effarés
par certaines de nos affirmations. Les
mesures auxquelles nous nous som-
mes livrés ont cependant été opérées
avec grand soin et ce, au cours de
quelques 1 600 milles de navigation
en Manche et en Atlantique, dont
deux courses-croisiére.

C’est avec quelque apparence de
raison que beaucoup de plaisanciers
s’intéressent d’abord au comporte-
ment d’un bateau au prés. Si on
considére tout d’abord la question
du cap, nous avons obtenu les
meilleures conditions, c’est-a-dire mer

late et vent force 2-3, 6o° dun
rd sur Pautre, ce qui signifie tout
simplement que le nﬁm est capable
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Sous trinquette génoise et grand-voile roulée, le bateau fonce au largue.
Le vent était force 7 et la vitesse au speedometre ne tomba jamais
au dessous de 8 nceuds. Ci-dessous, cette photographie intérieure permet

d’apprécier les aménagements et notamment les cloisons transversales
renforcées par des épontilles, qu'on ne trouve que sur Shangri-La.




MAICA

de remonter 2 30° du vent. Pourtant
— et on s’en doute — ce n’est pas
la meilleure technique 2 suivre, sauf
peut-étre pour parer un obstacle
proche : ainsi mené, voiles encore
pleines, le bateau ne dépasse pas
2,5 nceuds, avec une dérive normale.
Si on désire en revanche faire du
prés serré en tenant compte 2 la fois
du cap ct de la vitesse, le meilleur
compromis s’étage entre 40 et 50°
du vent, étant entendu qu’il est pru-
dent de compter sur une moyenne
de 45°. A mesure que le vent et la
mer forcent, il est préférable de laisser
courir et, dans les meilleurs cas,
nous avons pu obtenir une moyenne
horaire de J, milles. De plus, il faut
souligner le fait que chaque fois que
nous avons voulu introduire

notre navigation une dérive de vent,
nous avons atterri réguli¢rement au
vent de notre but et ce détail en dit
long sur les possibilités du bateau.

1l est trés rare de rencontrer un
bateau qui se satisfasse aussi bien de
toutes ?es allures et de toutes les
conditions de navigation et le Maica
ne fait sans doute pas exception.
Avec le gréement dont nous dispo-
sions, nous pouvons tout au moins
affirmer que ce bateau est un redou-
table coureur de petit temps. A di-
mensions équivalentes ou 2 rating
comparable, nous n’avons pas trouvé
jusqu’a présent de bateaux capables
de suivre au prés, tant en cap qu'en
vitesse mais il est certain que dans
Pavenir, une comparaison avec les
?ossibﬂit& de Pen-Ar-Bed s’avérera
ructueuse.

Toujours par petit temps mais aux
autres allures, le Maica a voute est
également trés rapide mais c’est sans
doute au pur vent arritre qu’il
défendra le moins aisément son
rating face 2 un Maica a tableau.

Lorsque la force du vent augmente,
il faut tenir compte du fait que, gréé
en cotre, le Maica posséde environ
10 m? de toile en plus qu’en sloop.
Il faut donc réduire assez tot et, a
partir d’environ 15 nccuds de vent
— soit force 4 — le grand yankee
est amené tandis que, simultanément,
on prend deux tours dans la grand’
voile afin d’équilibrer le bateau.
Quoi qu’il en soit, le Maica en bois
moulé — de construction plus
légére qu’a Porigine — n’est pas du
g:nrc inébranlable et il gite aisément.

n ce qui concerne les performances,
le fait en lui-méme n’a d’ailleurs
qu'une importance assez relative
puisque nous avons pu déterminer
que C’est avec une gite de 38° que
le bateau donne le meilleur de lui-
méme, littéralement allongé sur I'eau
comme un lévrier sur une piste.
L’eau court alors au ras du pavois
et, si le bateau est correctement
réglé, la barre reste dans I'axe, douce

Un petit force 4 : le ris de fond a été pris dans la grand'voile et les yankee et
trinquette n° 2 sont en place; au large, la trinquette génoise edt été préférable.

au point qu’il est possible de la
lacher.

A ce propos, nous avons pu déter-
miner en étudiant les plans de formes
du Maica 2 vofite que, contrairement
a ce que 'on pourrait croire, la coque
ne it bénéficier d’un bon
équilibre 2 Esgitc. Nous savions déja
que sur Maica — le vrai — on
gréa.it une rallonge de barre par

orte brise et nous nous sommes
apergus par ailleurs que, sur notre
bateau, voilure devait étre soi-
gneusement répartie sous peine de
rendre le bateau trés ardent. Il est
probable qu’avec le gréement de
cotre, nous étions mieux armés pour
lutter contre cette tendance et, en
fait, nous avons été amenés i con-
server toujours une trés forte pré-
pondérance de toile sur l'avant, la
trinquette génoise étant gardée par-
fois au prés jusqu’a force 6. Dans
ces conditions, la barre reste douce
mais il faut souligner le fait que,
méme en réglant la voilure au mieux,
le bateau devient trés désagréable
tout en perdant de la vitesse si 'on
dépasse 40° de gite.

ne faut donc pas hésiter A ré-
duire la toile 2 temps et, dans tous
les cas, 2 ne conserver que le mini-
mum indispensable de grand’voile,

ce qui rend la béme A rouleau préfé-
rable aux ris, tout au moins en compé-
tition.

Ceci dit, le Maica a volte est un
engin passionnant qui réserve pat-
fois 2 ceux qui labordent — au
figuré s’entend — des surprises trés
agréables. Ainsi, nous avons eu
Poccasion en Atlantique de courir
pendant plus d’une demi-heure au
grand largue dans un grain d’environ
30 nceuds, soit force 7. Dans ces
conditions, le bateau avait littérale-
ment pris le mors aux dents; exha-
lant une vibration soutde, il crachait
deux moustaches impressionnantes et,
gité A environ 25°, il ne descendit
jamais en-dessous de 8 nceuds, avec
des pointes qui dépassérent les pos-
sibilités d’un indicateur de vitesse
muet au-dessus de 10 nceuds. Nous
portions alors la trinquette génoise
et la grand-voile roulée 2 quatre
tours, ce qui n’était certes pas la
meilleure répartition de toile puisque
nous avions sans doute trop de toile
sur D'arriére.

Nous n’avons malheureusement
as eu la Possibilité de comparer le
ateau 2 d’autres classes III au prés

serré avec de la mer et une forte
brise mais nous avons eu I'occasion
de tenter une expérience en sortant au
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louvoyage des Needles par un bon
force 5, vent contre couramt. Le
clapot des Needles est apprécié a un
point tel qu’a Pexception du Fastnet,
on rencontre fort peu de courses-
croisiére empruntant ‘ce chenal et,
le jour ou nous nous y sommes pré-
sentés, les creux trés escarpés oscil-
laient entre 1,5 et 2 m avec, au plus
mauvais du passage, quelques bonnes
lames déferlantes. Suivant en cela les
estimables préceptes du capitaine
Illingworth, nous nous sommes abs-
tenus de barrer « A la lame » et nous
nous sommes contentés de chercher
a obtenir la plus grande vitesse.
Bilan : des bords 2 48°, du vent avec

Maica gréé en sloop semble légére-
ment plus dur 2 la barre mais il n’en
est rien sur notre cotre que nous
avons pris ’habitude de barrer en
tenant souvent compte uniquement
de la gite et de P’indicateur de vitesse.

Sous spi, le bateau est extréme-
ment tranquille par petit temps ou
par brise moyenne, et, avec 25 nceuds
de brise, il ne présente aucune ten-
dance au roulis ique, ce qui
est d’ailléurs heureux. Il est évident
qu’avec la mer de larriére, il faut
pourtant tenir solidement la barre
pour prévenir les embardées; avec
un spi type R.O.R.C,, il est égale-
ment nécessaire au grand largue de

~— A_‘"M

Allongé sur I'eau plate, le bateau court sans une secousse; il remue fort
ottaison

peu d'eau et sa

une vitesse oscillant entre 4,5 et
5 neeuds, des mouvements que nous
3ualiﬁcrons pudiquement de désor-

onnés mais, aussi, une volonté
farouche de la part du bateau de ne
pas s’en laisser compter.

Il est d’ailleurs 2 souligner que le
Maica passe trés bien dans la mer :
il ne joue ni les cabris ni les sous-
marins; il se contente de monter 2
la lame, d’en traverser la créte et de
continuer son chemin, sans grande
baisse de vitesse et en ne tapant que
rarement. De plus, méme dans les plus
mauvaises conditions, nous n’avons
jamais craint un manque 2 virer.

En régle générale nous sommes
toujours parvenus dans des condi-
tions de temps normales 2 rendre le
bateau trés doux 2 la barre. Le mat
étant réglé sans aucune quéte, le
barreur n’a jamais d’effort physique
2 fournir. Bien mieux, une certaine
attention est nécessaire, surtout de
nuit et par petit temps, car il est aisé
de masquer les voiles d’avant ou de
se retrouver au largue : le bateau ne
« patle pas » et ceux qui aiment
sentir leur barre seront sans doute
dégus. Il est vrai toutefois que
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s'allonge dans des proportions trés importantes.

ramener le tangon au maximum vers
Parriére, afin de ne pas créer un désé-

uilibre de voilure trop important et
ge laisser I'air s’échapper le pluspos-
sible sous le vent. %uoiqu’xl en soit
et dans la moyenne des cas, on peut
donc affirmer que si le bateau ne pré-
sente pas toujours une stabilité de rou-
te réelle — c’est-a-dire la faculté de
suivre seul sa route, barre libre —
il n’en est pas moins vrai qu’il est

resque toujours peu fatigant 2
gmct et qu'en altérant au besoin le
réglage de la voilure, il est possible
de le faire naviguer barre amarrée;
cela dépend en grande partie de
Pétat de la mer.

Au port, le Maica se manceuvre
facilement sous voiles et, par vent
moyen, toutes les évolutions peu-
vent étre opérées sous trinquette de
route seule. Détail intéressant, la
coque reste manceuvrante A trés
faible vitesse et, ailleurs, les qua-
lités évolutives g:‘ bateau sont lar-
gement suffisantes pour qu’on envi-
sage de tirer des bords dans un
chenal de 30 m de large avec le vent
dans P’axe. Les plus grandes des
voiles de l'avant — la trinquette

génoise surtout — ne sont pourtant
pas parfaitement adaptées a ce role
et il peut étre préférable d’établir les
yankee et trinquette n® 2. Le bateau
ggssédc beaucoup d’erre grice i sa

esse mais on l'arréte cependant
assez facilement le long d’un quai.

CONFORT GENERAL

Le Maica naviguant souvent 2 la
gite, le fait prend une grosse impor-
tance en mati¢re de confort. Certes,
les aménagements sont étudiés dans
leur ensemble pour la vie 2 la mer
et permettent donc de supporter
cette gite mais, outre le fait qu’un
certain entrainement est nécessaire,
le phénomeéne en lui-méme peut étre
jugé déplaisant. Considéré comme
bateau de croisiére, le' Maica peut
cependant étre mené comme tel et,
comme on s’en doute, il suffit de
réduire la toile pour que le bateau
se redresse. On objectera évidem-
ment que dans ces conditions, les
petformances en souffriront; c’est
vrai mais méme une Ferrari n’est pas
menée sans cesse 4 250 km/h et il

eut étre agréable de se promener
entement et confortablement 4 bord
d’'un  bateau capable de courir
trés rapidement, au prix d’un simple
changement de voilure,

La question de la gite étant
réglée, voyons la siccité, Cette coque
jouit partout mais surtout a 'avant
d’un franc-bord trés appréciable et
le cockpit demeure conséquent
le plus souvent sec. 1?:: gros temps,
les embruns ne se montrent jamais
trop agressifs et le fait d’aller changer
de foc sur Pétrave n’entraine abso-
lument pas un début de noyade.

On a coutume de reprocher
presque automatiquement aux ba-
teaux profonds et fortement lestés
une violence les mouvements
propre a réduire promptement un
équxp?c moyennement entrainé 2a
Pétat de loques pantelantes. Il en est
de cette aﬂqzux e comme de la gite :
un bateau capable d’aller vite dans
une forte houle secoue inévitable-
ment ses occupants mais il suffit de
ralentir pour que le Maica devienne
doux et trés confortable.

En ce qui concerne les aménage-
ments, il est vrai qu'une femme
habituée 2 la croisiére regrettera, par
exemple, le volume habitable et les
cabines séparées d’une Frégate mais
bien que le Maica soit traité dans un
style plus communautaire, on peut
le considérer comme fort bien
adapté 2 la vie en mer d’un éttzaipage
de sept personnes disposant chacune
de leur couchette. Avec un quart de
trois hommes sur le pont, il reste
cinLcouchcttes utilisables au centre
du bateau tandis que le cuisinier et
le navigateur peuvent travailler si-
multanément sans trop encombrer
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Shangri-La aime cette allure qui lui permet d'atteindre assez facilement six nceuds par brise modérée.

la descente. La table a cartes est
placée au-dessus du pied de la cou-
chette du navigateur et elle est
orientée face a la marche. Cette dis-
position ne présente pas que_ des
avantages mais, expérience faite,
nous avouons la préférer a Torien-
tation longitudinaf)c qui, selon lal-
lure, transforme la table en une
véritable muraille ou en un plan
incliné qui coupe la respiration au
navigateur, de la maniére la plus
désagréable qui soit. Ceci dit, la
couchette du navigateur nous a tou-
jours paru confortable mais elle ga-
erait 4 étre équipée d’un aérateur
ébouchant dans le cockpit.

Dans la cartée, les quatre cou-
chettes constituent une trouvaille et
les deux éléments supérieurs, 2 demi
repliables sont trés confortables.
Les banquettes couchettes inféricures
ne sont pas particulitrement dessi-
nées pour les larges épaules, et d’une
maniére générale leur longucur au-
rait pu étre augmentée de 10 cm.
Le poste avant et ses deux couchettes
est trés correctement aménagé, ainsi
d’ailleurs que les lavabos mais, sur-
tout pour un bateau équipé pour la

compétition, il ne peut étre question
d’entreposer les voiles ailleurs que
dans la penderie, lorsqu’on navigue
a plein équipage. Bien que Shangri-
La dispose 2 cet effet de casiers amé-
nagés sous la table a4 cartes, on ne
saurait accepter sur le bateau dc
série Pabsence d’un réceptacle 2
cirés et, malgré tous nos efforts, nous
n’avons pu trouver encore un empla-
cement utilisable pour les bottes. Il
est vrai qu’en croisiére, il n’est pas
obligatoire de naviguer a sept
hommes et que quatre 2 cing per-
sonnes trouveront immédiatement le
bateau plus vaste.

Dessinée par le capitaine Illing-
worth lui-méme, la cuisine est tres
utilisable. L’absence d’un évier avec
vidange ne peut étre regrettée qu’au
port car 4 la mer, ce systtme est
rarement utilisable mais, en revanche,
le réchaud monté sur cardan efit

agné a étre contenu dans une cuve
gcstinéc A prévenir les débordements
éventuels qui se terminent générale-
ment dans les fonds. Quoique en-
combrante, la table est cependant la
bienvenue et ses deux épontilles
favorisent les déplacements a2 bord

par forte gite; elle pourrait cepen-
dant étre raccourcic de quelques
centimétres sur sa face avant. Malgré
la présence de nombreuses ouver-
tures, ’étanchéité générale est bonne
et cette clarté s’accompagne d’une
aération correcte grice aux deux
ensembles 2 chicanes prévus en série.
1l convient de préciser que Shangri-
La est équipé d’un moteur Couach
BD I,5 ch de faible encombrement
mais que si 'on choisit un groupe
plus important, le capot moteur de-
vient volumineux et déborde nette-
ment vers la cuisine et la table 2
cartes.

Avec son roof trés bas, le pont
est bien dégagé et permet aussi %(i)cn
le farniente que les manceuvres les
plus rapides. Le cockpit est vaste et
confortable : il peut accueillir cinq
A six personnes en croisitre et en
course, le quart manceuvre avec la
plus grande facilité. Contrairement a
ce que l'on voit sur la plupart des
bateaux, le barreur d’un Maica se
trouve placé sur 'avant du cockpit;
cette disPosition ne semble pas pré-
senter d’inconvénient majeur et les
équipiers qui s’activent sur les
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écoutes de voiles d’avant ne le
dérangent pas.

ACCASTILLAGE ET
CONSTRUCTION

L’accastillage est dans une cer-
taine mesure fonction des désirs de
la clientéle et de ses possibilités finan-
ci¢res. Toutefois, le chantier a
presque toujours 2 cceur de monter
un matériel de trés bonne qualité.
Cependant, nous n’avons pas été sa-
isfaits du fonctionnement des win-
ches de trinquette Simpson Law-
rence, de fabrication anglaise, alors
que le gros winch Goiot que nous
avons employé pour le yankee nous
a donné toute satisfaction. Sur tous
les Maicas a voflte construits 2a
Cherbourg, les mits sont des
« Sparlight » anglais en alliage léger.
Beaucoup de Maicas sont équipés de
voilures anglaises Ratsey ou Lucas

et le capitaine Illingworth met 2 cet
égard une certaine insistance A guider
le choix de I’acheteur. En ce qui nous
concerne, nous avons usé d’une voi-
lure Le Rose — 2 Pexception d’un
spi Herbulot — et les résultats
acquis en compétition ne nous ont
pas fait regretter notre choix, tant
en ce qui concerne le rendement que
la robustesse.

Shangri-La est I'un des trés rares
Maica 2 étre gréé en cotre et s’il est
certain que ce gréément est parfois
plus difficile 2 régler qu’un sloop,
nous croyons cependant qu’il cons-
titue un heureux compromis. Il est
possible que dans certaines circons-
tances un sloop puisse faire un
meilleur prés, mais, 2 parler fran-
chement, nous ne I’avons pas encore
vérifié. Par ailleurs, les deux voiles
d’avant autorisent des combinaisons
multiples qui exercent une influence
heureuse sur P’équilibre de marche
et seule la trinquette génoise peut

Cette photographie est révélatrice 2 plus d'un titre. On remarquera entre autres la
barre d'écoute centrale trés pratique mais qui n'existe malheureusement pas sur
le bateau de série, les winches de trinquette sur le roof, le gros Goiot unique pour le
yankee, les nombreux pitons qui permettent de régler minutieusement les points
de tire et enfin les leviers de bastaque. Des sandows placés a plat-pont maintiennent
les écoutes au repos. Ici, le bateau naviguait sous spi par 10 nceuds de brise.

De retour d’Angleterre,

notre bateau vient de pénétrer
dans la grande rade de Chorbourz.
né.

Le spi va étre ame

s’avérer génante lorsqu’il s’agit de
tirer des bords dans un chenal étroit.
Quant 2 la derniére modification de
la jauge du R.O.R.C,, elle n’a fait
perdre au Maica gréé en cotre qu'un
metre carré de voilure et il en con-
serve donc environ 67 me.

Contrairement au sloop en téte, le
Maica en cotre posséde des bas-
taques; elles ne sont cependant pas
trés génantes car il est possible de
les laisser bordées pour tirer des
petits bords ou de manceuvrer dans
un port avec les deux leviers cho-
qués. Signalons enfin qu’une béme
a rouleau 2 vis sans fin est montée
en série; ce systéme joint 2 la pré-
sence d’'un bome cylindrique 2 sec-
tion décroissante vers ’avant, permet
de prendre des tours facilement et
sans que Despar ait tendance i re-
tomber.

Comme on le sait peut-&tre, ces
bateaux sont construits sur moule
avec un premier pli en lattes longi-
tudinales de 10 mm d’épaisseur, re-
couvert ensuite par deux plis de bois
tranché opposés 2 9o° de 4 mm
d’épaisseur chacun. Personnellement,
la présence des petites lattes ne nous
enthousiasme guére, mais il est cer-
tain qu’elles économisent une part
appréciable de main-d’ceuvre, étant
donné qu’elles remplacent deux 2
trois plis normaux. La coque une fois
démoulée, les membrures étuvées
sont mises en place et rivées cuivre.
Le procédé est valable mais il manque
cependant un peu de logique et nous
eussions préféré de trés loin des
membrures simplement pointées mais
aussi collées. La quille, ’étambot,
Pallonge de voiute, les barrots de
rouf sont en lamellé tandis que le
pont est réalisé en contreplaqué ma-
rine de 12 mm d’épaisseur. Les va-
rangues sont métalliques. Tous les
assemblages sont collés et il se révele
aussi bien 2 'examen qu’a I'usage,
une qualit¢ que l'on ne rencontre
certes pas dans tous les chantiers.
Shangri-La est le seul des huit ba-
teaux construits en :(1962 a4 ne pas
avoir regu une plastification sur la

coque : nous nous en félicitons car

certains ennuis sont survenus sur
Paileron, 2 la liaison entre le bois
mort et le lest, et le chantier a d’ail-
leurs modifié sa technique sur les
bateaux actuellement en construc-
tion. Les intérieurs sont traités dans
un style trés sobre avec des peintures
claires de bonne qualité et quelques
heureuses touches de vernis. Quant
aux vernis extérieurs, ils font ce
qu’ils peuvent... et ce n’est déji pas
si mal.

CONCLUSION

Il n’est pas question de conclure
que le Maica est le meilleur bateau
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COURBES ETABLIES PAR Georges AUZEPY
BRENNEUR

Maica a vod(te en prenant le cas du lest

plomb et en plagant I'équipage de la
maniére suivante : deux hommes assis sur le
pont, deux autres assis dans le cockpit, un
autre assis a l'intérieur, tous dans I'axe et enfin
deux couchettes centrales occupées, une de
chaque bord. En ce qui concerne la courbe des
bras de levier, les résultats auxquels nous
parvenons différent de ceux publiés par ailleurs,
qui ne tenaient sans doute pas compte du poids
de I'équipage.

La hauteur métacentrique initiale de 0,824 m.
est normale pour un bateau de ce type mais on
remarquera que jusqu'a prés de 50° de gite, elle
demeure trés importante. On appréciera par
ailleurs I'importance des bras de levier de redres-
sement, surtout dans les forts angles de gite.

En ce qui concerne les courbes des aires
des couples, les déformations enregistrées a
30° de gite sont encore faibles mais elles
augmentent ensuite plus nettement. Par ail-
leurs, I'équilibre a la gite du bateau ayant été
calculé suivant la méthode Turner, les résultats
laissent apparaitre un déséquilibre plus impor-
tant qu'on aurait pu le supposer. Dans tous les
cas, le Maica demande donc a ne pas étre réglé
ardent et des répartitions de voilure correctes
sont indispensables.

CES courbes ont été calculées pour le




